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La presente invention se rapporte aux pneumatiques pour roues 
et elle concerne plus parti culierement la bande de roulement ou 
bande anti-derapante d'un pneumatique. 

Les rainures pratiqudes dans la bande de roulement d'un pneu- 

5 matique et qui restent ouvertes dans 1 1 empreinte du pneumatique 
pendant le f onctionnement. normal de ce dernier lorsqu'il est monte 
sur un v^hicule ont entre autres, pour fonction d'evacuer l'eau de 
la surface d f empreinte et d'eViter l'hydroplanage. II en resulte 
que I'accroissement du nombre de ces rainures dans la bande de rou- 

10 lement am£liore la resistance du pneumatique a, 1 'hydroplanage . * 
Toutefois, le nombre des rainures qu'il est possible de disposer 
dans la bande de roulement du pneumatique est limite par la surfa- 
ce limitee de cette bande de roulement et par la necessite de conser. 
ver a cette derniere sa resistance mecanique et sa rigidite de struc 

15 ture. Si 13 bande de roulement comporte de nombreuses rainures, les 
nervures comprises entre les rainures sont necessairement tres e~troi 
tes et manquent de la resistance mecanique et de la rigidite* vou- 
lues. La presente invention a pour but de fournir un pneumatique 
qui comprend un plus grand nombre de rainures dans sa bande de 

20 roulement tout en conservant a cette bande sa resistance mecanique; 
un pneumatique comprenant une bande de roulement qui presente une 
resistance au derapage et une resistance mecanique ameliorees, et 
qui conserve en meme temps une bonne resistance au derapage lorsque 
le pneumatique est dans un £tat d'usure partielle* 

25 Ces r^sultats sont obtenus grace au fait que dans le pneuma- 

tique suivant l f invention une sur deux des rainures ne s T enfonce 
que sur une partie de l f 4paisseur de la bande de roulement, de 
sorte que les nervures adjacentes sont reunies par paires, ee qui 
ameliore leur resistance mecanique, la resistance au derapage et 

30l'aspect du pneumatique partiellement use restant conserves, grace 
a la presence d'une serie de fentes pratiquees dans le fond des rai- 
nures de profondeur reduite de sorte, que lorsque ces rainures de 
profondeur reduite sont usees, les fentes apparaissent dans la scul- 
pture de la bande de roulement, pour conserver a* cette derniere 

35 une bonne resistance au derapage. 

D f autres carac teristiques et avantages de I 1 invention apparai- 
tront dans la description qui va suivre . 

Aux dessins annexes, donnes uniquement a titre d f exemple : 
la Pig, 1 est une vue en plan d r une partie de la bande de 

40 roulement d'un pneumatiaue suivant 1* invention ; 
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les Fig. 2 et. 3 en sont des coupes suivant les lignes 2-2 et 
3-3 de la Fig. 1 ; 

la Fig. 4 est une vue analogue a celle de la Fig. 3 ma is qui 
reprdsente le pneumatique a l'etat gonfle* et sous charge ; 

5 la Fig. 5 est une vue du pneumatique de la Fig. 1 analogue 

a la vue de la Fig. 1, mais dans laquelle la bande de roulement est 
a 25 % d'usure, et 

la Fig. 6 est une vue analogue a la Fig. 5» representant la 
bande de roulement de la Fig. 1, mais supposee a 50# d'usure. 

10 Sur les Fig. 1 et 2, on a represents un pneumatique 10 rea- 

lise* suivant I 1 invention. Ce pneumatique 10 comprend une bande de 
roulement qui s'etend sur la circonference de ce pneumatique et 
une carcasse de renforcement 14 composee de nappes de c£bl6s. Dans 
la forme de realisation particuliere representee, le ppeumatique 

15 comprend Sgalement deux nappes 16 qui Torment une ceinture ou un 
proteeteur, qui sont interposees entre la carcasse 14 et la bande 
de roulement 12. Cette bande 12 comprend une partie antiderapante 
18 qui presente plusieurs rainures circonferentielles 21. a 27 qui 
constituent une partie de la sculpture de cette bande de roulement. 

20 Ainsi qu'il .est de pratique habituelle dans la construction de la 
partie antiderapante des pneuma tiques, la profondeur des rainures 
est limitee par la necessite de menager un espace radial ou sous 
couche de roulement 28 presentant une epaisseur predetermine qui 
s 'etend radialement vers l'exterieur en partant de la nappe de ren- 

25 forcement la plus externe, ( dans la forme particuliere de realisa- 
tion representee, cette nappe est la nappe exterieure dans le sens 
radial de la ceinture 16). Pour les besoins de la presente inven- 
tion, la base 32 de la partie antiderapante 18 sera consider comme 
la surface qui coincide avec la profondeur maxima le a laquelle les 

2o rainures 21 et 27 peuvent s f etendre. La partie antiderapante du 
pneumatique est done la partie de la bande de roulement 12 qui est 
situee entre la surface 30 qui entre en contact avec le sol et la 
base 32. 

Plus particulierement, et comme represents aux Fig. 1,2 et 3 
^ un pneumatique 10 realise suivant l 1 invention comprend plusieurs 
nervures principales 34 et deux nervures laterales d'epaulement 35 
et 36 situees le long des bords lateraux de la bande de roulement 
12. Les nervures 34, 35 et 36 sont apeu pres paralleles entre 
elles et s'etendent suivant la circonf erence du pneumatique. Deux 
4 0 nervures adjacentes sont separees par une rainure circonf erentielle 
21, 22, 23, 24 ou 25. Les rainures 21,22 et 23 ne s'enfoncent que sur 
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une partie de la distance separant la surface 30 de la bande de 
roulement de sa base 32 tandis que les rainures 24 et 25 s'enfoncent 
a peu pres jusqu'a cette base 32. Dans chaque intervalle entre 
deux rainures 21,22,23 de profondeur partielle, est disposee une 

5 rainure 24 ou 25 de profondeur totale. En d'autres termes, lorsque 
on progresse la teralement en travers de la bande de roulement du 
pneumatique, les rainures sont a lternativement de profondeur totale, 
c f est-a-dire qu' elles s'etendent jusqu'a la base 32 de la partie 
antiderapante, et de profondeur partielle ou reduite. Dans la forme 

10 particuliere de realisation qui est representee, les bords lateraux 
33 de la nappe 16 de la ceinture- sont situes dans le sens radial, 
a I'interieur par rapport aux rainures -23 de profondeur partielle 
qui sont situ^es a proximite du bord lateral de la bande de roule- 
ment. 

15 Chaque nervure 34, 35 ou 36 pr^sente une serie de fentes ou 

entailles etroites 26, suivant un certain dessin ; ces fentes s'e- 
t endent .depuis la surface externe 30 de la bande de roulement 12, 
sur une profondeur variable dans la partie antiderapante 18. Les 
fentes 26 sont etroites compare tivement aux rainures 21 a 25 et 
20 exercent une fonction diffe*rerite. Les fentes du entailles 26 sont 
bien connues de l'homme de l'art et forment dans la bande de roule- 
ment des cavites analogues a des fissures et qui servent a. diviser 
la bande de roulement et a former des bords ou aretes pour resister 
au d£rapage. Ces fentes sont d'une largeur tres faible et elles 
25 se referment au niveau de la surface 30 qui est en contact avec le 
sol dans l'empreinte du pneumatique sur le sol, lorsque ce pneumati- 
que est gonfle a sa press ion norma le et qu'il est charge a sa charge 
nominale, ainsi qu'on l'a repr^sente" en 40 sur la Fig. 4. Ces fentes 
sont differentes des rainures, qui constituent des cavites plus 
30 importantes de la bande de roulement et qui sont beaucoup plus lar- 
ges. Les rainures ont pour fonction supplementaire de carialiser 
l'eau et les autres liquides pour les evacuer de l f empreinte du 
pneumatique sur le sol, et elles restent. ouvertes en 42 au niveau 
de la surface 30 de contact avec le sol dans l ! empreinte du pneuma- 
35 tique lorsque ce dernier est gonfle a la pression nominale et qu f il 
est charge a la charge nominale, ainsi qu'on l f a represents sur la 
Pig. 4. Pour les besoins de la description de 1 invention, on dis- 
tinguera une fente d'une rainure par le fait qu'une fente est rela- 
tivement etroite et qu'elle se referme au niveau de la surface 30 
^0 de contact avec le sol dans I'empreinte dans le mode normal de fonc- 
tionnement du pneumatique utilise* sur un vehicule, tandis qu'une 
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rainure est relativement large et reste ouverto au niveau de la 
surface de contact avec le sol dans l'empreinte du pneuraatique 
pendant le fonctionnement normal de ce pneumatlque utilise sur 
un vehicule. 

5 Ainsi qu'on peuf-bien le voir sur les Pig. l et 3, plusieurs 

cavites ou fentes 27 sont pratiquees dans le fond de chaque rainure 
21, 22 ou 23 de profondeur reduite, et s'etendent radialement a peu 
pres sur le reste de l'epaisseur de la partie antiderapante 18 du 
pneuraatique. Chaque fente 27 est netteraent plus .^troite que sa • 
10 rainure conjuguee 21, 22 ou 23 , et s'etend long! tudina lement 
suivant l'axe longitudinal de cette rainure. Les fentes 27 sont 
etroites et, corame on l'a decrit plus haut a propos des fentes 26, 
lorsque la bande de roulement est usee k un point tel que la surface 
30 de contact avec le sol coincide avec l'extremite externe de la 
15 fente ?7, cette fente se referme dans l'empreinte de la bande de 
roulement, dans le mode normal- d 'utilisation du pneumatlque monte 
sur un vehicule. Les fentes 27 sont separees les unes des autres 
dans la direction longi tudina le, suivant la longueur de leurs rai- 
nures respectives 21, 22 ou 23, par un intervalle predetermine qui, 
?0 dans la forme particuliere de realisation representee, est a peu 
pres egal a la longueur de chaque fente 27, mesuree suivant la 
longueur de la rainure 21,22 ou 23 correspondante. Les nervures 
adjacentes, situees de part et d'autre d'une rainure 21,22 ou 
23 de profondeur reduite, sont done reunies par le voile'ou la bar- 
?5 re de caoutchouc 46 menage entre deux fentes 27 adjacentes. 

La forme particuliere de realisation qui est representee 
constltue un pneumatlque de la dimension H75-15, qui comprend une 
carcasse a c§bles oblioues et une ceinture. Les rainures 24 de pro- 
fondeur totale qui sont transversalement en position la plus voisine 
30 du plan median, on t une profondeur d' environ 10,2mm tandis que les 
rainures 25 de profondeur totale qui sont les plus exterieures dans 
le sens transversal, ont une profondeur d'envirori 11,2mm. Les 
rainures PI et 22 de profondeur partlelle qui sont les plus interieu- 
res dans le sens lateral, ont une profondeur d'environ 5,3mm tandis 
35 que les rainures 23 les plus rapprochees des epaulements ont une 
profondeur d'environ 5.8 mm. Les rainures principales et ?5 ou 
rainures de profondeur totale ont une largeur d'environ 3 mm au 
niveau de la surface de contact avec le" sol dans la configuration 
de sortie du moule, tandis que dans cette .meme configuration, les 
rainures de profondeur partielle 21, 22 et 23 ont une largeur d'en- 
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viron 2,5 mm au niveau de la surface de contact avec le. sol. Les 
rentes discontinues 27 ont une largeur d'environ 0,5 mm et une 

• longueur rSelle d'environ 17,8 mm. La distance separant deux ren- 
tes adjacentes 27, mesuree le long du fond des rainures ?l/?2 et 23 
est d'environ 17,8 mm. 

La rorme de realisation representee est uniquement donnee a 
titre d'exemple et il est Evident pour i'homme de,i'art que les 
rentes 27 pourraient etre plus longues ou plus court es _et Jque le. 
voile ou la partie pleine 46 menage entre les rentes 27 peut ega- 

lement etre plus long ou plus court. Touterois, dans une realisation 
prererSe, les rentes ne doivent pas etre d'une longueur superieure 
a environ 75 mm et la partie pleine ou voile 46 c'est-a-dire l'es- 
pace separant deux rentes 27 adjacentes, doit etre approximativement 
egal a la longueur* des rentes 27. En outre, bien que dans la rorme 
de realisation representee^ les rainures 21,22 et P3 de prorondeur 
partielle, reduite, presentent une prorondeur a peu pres egale a 
a la moitie de la distance seDarant la surface ^50 
de contact avec le sol de la base 3?, elles peuvent posseder une 

prorondeur dirrSrente, comprise entre 30 et 70 % de cette distance. 

Ainsi qu'on 1'a represents sur la Fig. 4 lorsque le pneumatique 
10 est gonrie a la pression nominale et charge a la charge nomina- 
le, les rainures 21,22 23, 24 et 25 restent a peu pres ouvertes 
au niveau de la surrace de contact avec le sol dans l f empreinte 
du pneumatique. Particulierement interessantes sont les rainures 23 
les plus exterieures dans le sens transversal et adjacentes aux zones 
d 'epaulements, et qui, normalement, presenteraient une plus rorte 
tendance a. se refermer, en particulier lordque la bande de roule- 
ment est soumise a l'action d'errorts tangentiels, par exemple au 
cours d'un virage. Au contraire, on cherche a faire en sorte que 
ces rainures restent ouvertes et, dans l 1 invention, comme represen- 
ts, ces rainures 23 laterales ne sont que des rainures de proron- 
deur reduite partielle, et elles prSsentent done une plus grande- 
rSsistance a la rermeture. En outre, etant donnS que ces rainures 
23 ne s'Stendent pas sur toute la prorondeur de la partie antidSra- 
pante, et etant donne que l'epaisseur de la couche de caoutchouc 
qui subsiste entre le rond de la rainure et les nappes est plus 
grande sous ces rainures que sous les rainures de prorondeur tota- 
le, cette partie laterale de la bande de roulement presente une 
plus raible tendance a riechir, ce qui tend a ameliorer la resis- 
tance a la separation du bord de la ceinture. 

Ainsi qu'on I'a represents sur la Fig. 5, a 25^ d'usure, 
le pneumatique 10 conserve encore des rainures 24 et 25 de proron- 



72 01237 



6 



2123329 



deur totale et des rainures 21,22 et 23 de profondeur partielle 
dans sa sculpture de bande de roulement, mais certaines parties 
des fentes 26 qui sont peu profondes disparaissent . Lorsque le 
pneumatique est a 50 % d'usure, corame represents sur la Pig. 6, les 

5 rainures 21,22 et 23 de profondeur partielle ont disparu ; toute- 
fois, le pneumatique conserve encore une sculpture de bande de 
roulement suffisante pour presenter une bonne resistance au dera pa- 
ge et un aspect acceptable puisque les rainures 24, 25 de profondeur 
totale et les fentes 26 et 27 sont conserves. 

1° Ainsi qu'on l f a precise* plus haut, un autre avantage apporte' 

par 1* invention consiste en ce que le pneumatique presente un plus 
grand nombre de rainures circonfe'ren tie lies capables d ! £vacuer 
I'eau de I'empreinte du pneumatique, tout en conservant en mSme 
temps la m8me * resistance .m£canique et rigidite de structure dans sa 

15 bande de roulement. Sur la Fig. 2, on peut observer qu'il existe 

dans la forme particuliere de realisation representee neuf rainures 
21,22, 23> 24 et 25 et que, si toutes ces rainures £taient creusees 
a la profondeur totale de la partie antiddrapante, les nervures 34 
seraient tres e*troites et ne posse*deraient pas la rigidity et la 

20 resistance ra^nitjues voulues . Au contraire, suivant *I f invention, 
les neryures. J5U^fr-36«rfWt. relives deux -a deux pair la partie 
de caoutchouc, ou voile de liaison 46, qui est manage* entre les 
fentes 27 et au,- des sous du fond des rainures 21, 22 et 23 de pro- 
fondeur partielle. Le pneumatique possede encore une bonne r£sis- 

25 tance au derapage lorsqu'il est use, puisque les rainures 21, 22 
et 23 de profondeur partielle presentent dans leur fond des fentes 
circonferentielles 27. 
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REVENDICATIONS 



1 - Pneumatique coraprenant une partle antiderapante ou bande 
de roulement qui s'etend suivant sa circorif^rence, cette partie an- 
tiderapante comportant des nervures qui s f etendent suivant la 
circonferenee .du pneumatique et des rainures disposees dans chaque 
intervalle entre deux nervures et qui s'etendent suivant la circon- 
ferenee du pneumatique, cette partie anti-derapante presentant une 
surface de contact avec le sol et une base, ce pneumatique etant 
caracterise en ce qu'un premier jeu de rainures s'enfonce radiale- 
ment vers I'interieur, a partir de la surface de contact de la par- 
tie antiderapante avec le sol, jusqu'a une profondeur representant 
30 a 70 % de la distance separant cette surface de contact de la 
base de la partie antiderapante, et ces rainures presentant dans 
leur fond des cavites qui sont espacees les unes des autres dans 

le sens de la longueur de ce premier Jeu de rainures 1 

2 - Pneumatique suivant la revendication 1, caracterise en 
ce qu'il comprend une nervure d'epaulement sur chaque bord lateral 
de ladite partie antiderapante et chaque nervure circonf erentielle 
autre que chacune des nervures d'epaulement est l^mitee, sur un 
premier cote, par une rainure circonferentielle qui est creusee- a 
peu pres sur toute la profondeur de ladite partie antiderapante et, 
sur le c8te oppose, par une rainure qui fait partie dudit premier 
Jeu de rainures. 

3 - Pneumatique suivant l'une quelconque des revendica tions 
1 et 2, caracterise en ce que lesdites cavites sont des fentes qui 
s'etendent dans la direction longitudinale de leurs rainures res- 
pectives. 

4 - Pneumatique suivant la revendication 3, caracterise' en 
ce que les fentes se prolongent radialement vers l'interieur du 
pneumatique, a peu pres jusqu'a ladite base de la partie antidera- 
pante. 

5 - Pneumatique suivant la revendication 4, caracterise en 
ce que la longueur de chaque fente, mesuree le long du fond de sa 
rainure correspondante est approxima tivement egale a la distance 
separant deux fentes adjacentes formees dans ladite rainure res- 
pective, mesuree suivant l ! axe de cette rainure. 

6 - Pneumatique suivant la revendication 5, caracterise en 
ce que les deux rainures circonf£rentielles les plus exterieures 
dans le sens lateral ont une profondeur approxima tivement egale a 
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la moiti' de l'epaisseur de ladite partie antiddrapante du 
pneumatique. 

7 - Pneumatique suivant la revendication 6, caracterise* en 
ce que chacune des rainures du premier jeu de ra inures presente 
une profondeur approxima tivement egale a. la moitie de la distance 
separant la surface de contact avec le sol et ladite surface 
de base. 
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